
































Kanaal van de Leede: voortgang bij het Warmonder tolhek
In juni en juli wordt door 461 aardewerkers gegraven aan het gedeelte van het Kanaal bij het

Warmonder tolhek.




Véordat de Poelgeesterweg kan worden vergraven moet de aanne-
mer een verbinding maken tussen deze weg en de jaagweg langs de
trekvaart. Hiermee blijft doorgaand verkeer mogelijk tussen Abts-
poel en het Leidse tolhek.

Eind juli is 618 el van dit deel op de vereiste diepte gekomen. De put-
ten worden drooggehouden met 3 tonmolens en 2 sleeppompen. #

De twee westelijker percelen van het Kanaal komen in deze maanden
gereed en worden al samengevoegd met de boezem van Rijnland.
De aardewerkers voor wie geen werk meer is vertrekken geleidelijk,
misschien naar het graafwerk voor de Ringvaart, misschien naar
werken verder weg, er wordt geen registratie bijgehouden van pol-
derwerkers.

Enkele winkeliers in Leiden zijn echter inmiddels op zoek naar
schuldenaren onder de polderwerkers: de koper- en blikslager J.
Koreman en de kruidenier A. van Dijk hebben op grote schaal
goederen en etenswaren ‘op de pof’ verkocht. De beide winke-
liers proberen, met hulp van de burgemeester van Oegstgeest,
tot bij de koning, steun te vinden voor het voldoen van hun
rekeningen.*

Op een lijst die Koreman 30 juni heeft opgesteld staan 32 na-
men: zij staan voor in totaal f. 304,42 in het krijt. Op dezelfde
datum maakt kruidenier A. van Dijk in Leiden een nog veel
langere lijst op: hij heeft aan 52 aardewerkers voor totaal f.
1227,20 aan waren geleverd. Vergeefs; het antwoord vanuit het
ministerie van Binnenlandse Zaken is afwijzend: de arbeiders
zijn in dienst of in dienst geweest bij de aannemer; de over-
heid heeft daar niets mee te maken en is ook niet bij machte
of bevoegd om de schuldenaren hiertoe te dwingen. “De aan-
nemer kan, gesteld dat de arbeiders nog op het werk aanwezig zijn,
hierin evenmin tusschen beide treden’' anders dan bij overreding,
die echter gewoonlijk weinig ingang vindt bij eene klasse van men-
schen, waaruit meestal het zoogenaamde polderwerkvolk bestaat,
en waaromtrent dan ook nog altoos met omzichtigheid moet worden
gehandeld, om geene aanleiding tot rustverstoring te geven*.

Werkbezoek aan Engeland

Hetzelfde Ministerie van Binnenlandse Zaken geeft in juli, op last
van Koning Willem I, aan de commiissie die onderzoek doet naar de
toepassing van stoom of wind een opdracht. De opdracht is om een
werkbezoek aan Cornwall te brengen en daar bij verschillende fabrie-
ken proefnemingen te verrichten. Met de resultaten daarvan moet de
commissie een onderbouwd advies geven of voor de droogmaking
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én het nadien drooghouden van het Haarlemmermeer stoom of wind moet worden ingezet.
In augustus reist een groepje van drie naar Engeland: de werktuigkundigen Antonie Lipkenss
en Gerrit Simons, en de ingenieur van waterstaat M.G. Beijerinck. Samen met Ingenieur Dean
bezoeken zij enkele fabrieken; ze voeren een aantal stookproeven uit en verrichten metingen
van het rendement.s

Een van de fabrieken die zij bezoeken is de latere leverancier van de stoommachine voor De
Leeghwater: Harvey in Hayle.

Nog tijdens de reis, op 2 september, stuurt Lipkens een tussentijds bericht aan de Minister
van Binnenlandse Zaken:® Hij en zijn collega’s hebben inmiddels vastgesteld dat de voorde-
ligste beweegkracht voor het droogmaken en drooghouden uitsluitend door stoomwerktui-
gen kan worden verkregen.

Reeds op 7 september is het bericht van Lipkens ontvangen. Het wordt doorgestuurd aan de
koning, die direct laat weten dat hij het bericht ‘met belangstelling en genoegen’ heeft gelezen.

Portretten van (links) Antonie Lipkens (1782-1847)% en Gerrit Simons (1802-1868)5

Kanaal van de Leede: brug in de jaagweg

De jaagweg langs de westelijke oever van de trekvaart zal door het nieuwe kanaal worden
doorsneden en daarom wordt op die plaats een brug gebouwd.®* Met een lengte van 42 me-
ter wordt het de langste van de 3 bruggen over het kanaal. De andere komen bij het Groene
Kerkje en in de Voorhouterweg.

Eerst wordt eind augustus een dam in de trekvaart, parallel aan de jaagweg, aangestort als
tijdelijke hulpweg en wordt een begin gemaakt met het graven van de bouwput voor de brug.
In september wordt de bouwput voor de brug ontgraven (tot een diepte van 1.40 el onder
AP.), de hulpweg wordt deze maand voltooid en de eerste 3 palen voor het noordelijke land-
hoofd worden geheid.

Voor het drooghouden van de put is een tonmolen ingezet. Bij dit proef-heien blijkt dat de
heipalen voor deze brug 14 ellen lang moeten zijn. Dit is langer dan die voor de andere brug-
gen en de levering ervan kost tijd.
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Ringvaart: voortgang

Ondertussen ziet de aannemer van het Ringvaartperceel door de
Hellegatspolder zich begin oktober genoodzaakt om het werk te
staken.® Vier eigenaren in de Lisserbroek blijken niet te bewegen
om hun eigendommen ‘tegen billijke voorwaarden’ af te staan.
Hierdoor blijven 4 stukken land plus enkele lengtes die als tijdelijke
dammen dienst doen, in stand: totaal 449 ellen.

In de winter die volgt wordt met een van de eigenaren tot een ak-
koord gekomen. Hoofdingenieur Beijerinck vertrouwt erop dat de
andere 3 eigenaren zullen volgen en laat de aannemer in het voor-
jaar van ‘41 komen. Helaas, zij gaan ook dan niet akkoord, zodat er
dan slechts 152 ellen kunnen worden gegraven en er zodoende 300
ellen nog 3 jaar ongegraven zullen blijven.®

Advies voor stoombemaling
Begin oktober 1840 brengt de 3-koppige commissie haar rapport uit
met het advies om te kiezen voor stoombemaling. De cijfers spre-
ken voor zich:
Als voor droogmaking én drooghouding dezelfde gemalen worden
ingezet, zijn er bij een keuze voor wind 114 windmolens nodig, te-
gen 3 stoomgemalen bij keuze voor stoom.
Een andere belangrijke overweging bij het maken van een keuze is het
kleine aantal werkbare dagen voor windmolens. Dit wordt algemeen ge-
schat op 60 dagen per jaar voor windmolens tegenover 300 voor stoom-
machines. Bovendien zal het gebruik van stoomkracht niet alleen goed-
koper zijn, maar de droogmaking zal bijna vier maal zo snel klaar zijn.®
De kosten in onderlinge vergelijking:
— Windmolens

investering fl. 3.700.000,- + fl. 74.000,- / jaar
— Cornwall stoompompmachines

investering fl. 1.200.000,- + fl. 54.000,- / jaar

De conclusie is overtuigend: stoombemaling, door middel van een
pomp, verdient in technisch én economisch opzicht de voorkeur.

Kanaal van de Leede:

heien voor de brug in de jaagweg

Op 20 oktober zijn de langere heipalen geleverd en kan er verder
worden geheid aan de bruggenhoofden en zijvleugels voor de brug
in de jaagweg.

Er werken 64 heiers, voor een groot deel woonachtig in Leiden. Zij
werken onder 1 onderbaas en 2 heibazen. Daarnaast zijn er nog 2
timmerlieden en 4 sjouwers bij deze brug werkzaam plus 1 pom-
perswacht die ’s nachts toezicht houdt op de waterpomp.

Aan het eind van de maand zijn er reeds 118 palen in de grond geheid.
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Willem 11

Terwijl er bij het Warmonderhek nog wordt geheid en gemetseld is de brug in de weg der 1e
klasse bij het Groene Kerkje in Oegstgeest inmiddels klaar. Op 27 november 1840 rijdt Wil-
lem 1l over de nieuwe brug naar zijn inhuldiging tot koning te Amsterdam. “Bij de doortogt
van Zijne Majesteit den Koning naar Amsterdam op den 27e dezes is de passage over deze brug
geopend” %

Een van de eerste daden van de nieuwe Koning Willem Il in november 1840 is zijn definitieve
keuze voor stoom. Het Haarlemmermeer zal uitsluitend met stoomkracht worden leegge-
pompt. Met deze opdracht gaat de Commissie B&T aan de slag!

Kanaal van de Leede: paalwerken

Door de vorst in de wintermaanden kan er nauwelijks worden gewerkt aan de brug in de jaag-
weg. Ook kan het nieuwe kanaal nog niet worden aangesloten op de trekvaart en de Leede. Dat
heeft niet alleen met de winter te maken, maar ook met een probleem dat wordt voorzien: als
straks het nieuwe kanaal wordt aangesloten op de Leede zal de sterkere stroming 66k in de
kruisende trekvaart merkbaar zijn. Er moeten daarom maatregelen worden genomen voor de
veilige doorgang van schepen en schuiten op die vaart . In februari 1841 sluit de Commissie B&T
een overeenkomst met de eigenaren van de trekvaart: de stadsbesturen van Haarlem en Leiden.
Hierin wordt allereerst formeel een ruil vastgelegd: de jaagweg langs de trekvaart (eveneens
eigendom van de beide steden) wordt voor het deel waar de brug in aanbouw is ‘om niet’ af-
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gestaan aan de Commissie B&T. In ruil hiervoor bouwt de Commis-
sie de brug én zal zij zorgdragen voor het toekomstige onderhoud
ervan. En er wordt in de overeenkomst geregeld dat er, voor reke-
ning van de Commiissie, in de monding van de Leede, paalwerken,
dat wil zeggen: jukken met daaraan bevestigd drijfbalken, zullen
worden geplaatst. Tot slot wordt overeengekomen dat er zowel on-
der de nieuwe brug in de jaagweg als onder de Warmonderhekbrug
kettingen zullen worden bevestigd waarmee de schipper veilig deze
bruggen kan passeren.

In het vroege voorjaar, maart 1841, kunnen de werkzaamheden bij
de brug in de jaagweg weer verdergaan. De houten deklagen over
de 24 meter lange brug® en de jukken in de monding van de Leede®
worden aangebracht. De kettingen worden onder de bruggen be-
vestigd. Deze werken zijn gereed op het moment dat de bouwput
van de nieuwe brug is leeggekruid en het nieuwe kanaal hiermee is
aangesloten op de trekvaart en de Leede.

Maar dan blijkt dat bij het aanbrengen van de paalwerken geen
rekening is gehouden met het scheepvaartverkeer over de Leede.
Warmonds burgemeester K. Koning weet nergens van! In een brief
van 11 maart 1841 aan de Commissie B&T? uit hij dan ook zijn mis-
noegen:

“Wij hebben gezien dat men bezig is met in deze Gemeente, aan de
zuidoostzijde van den mond der Lede, aan de Trekvaart van Leijden op
Haarlem, een paalwerk te maken, en hebben tevens vernomen dat al-
daar aan de andere zijde van dat Water, een gelijke paalwerk zal worden
gesteld, om zoo wel aan de eene als de andere zijde tusschen die palen
drijfbalken te plaatsen, welke paalwerken niet minder dan aan elke kant
20 Ellen de Lede inspringen, zoo dat hier door maar eene opening om
bevaren te worden van plus minus 15 ellen zal openblijven.”

Voor de trekschuiten vanaf en naar de Leede vormen de paalwerken
een moeilijk te nemen hindernis:

“Dat hierdoor een zeer groote belemmering in de Vaart van Warmond
op Leijden en elders, niet slechts voor deze Gemeente, maar ook voor
koeijen- en hooischepen welke aan het Warmonderhek, of aan de
Qwaak, onder Oegstgeest, oplossen, en vele andere Schepen en Vaartui-
gen, van elders komende, zal worden te weeg gebragt, daarvan houden
wij ons overtuigd, en wij rekenen ons dus verpligt onze bezwaren aan U
Wel Ed mede te deelen, zoo als wij de vrijheid nemen te doen bij deze.
Het komt ons voor bijna onmogelijk te zijn dat bij elken maar eenigszins
stijven wind niet alleen onze Dorpsschuit op Leijden, welke dagelijks, de
Zondagen uitgezonderd, vice versa vaart, maar ook alle andere Vaartui-
gen en Schepen, welke bij zulke gelegenheden gewoonlijk aan de eene of
andere zijde van de Lede getrokken worden, de gemelde opening te mid-
den van de Lede zullen kunnen bereiken, waardoor dan zal veroorzaakt
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worden dat men de reis naar Leijden of elders niet zal kunnen ten uitvoer brengen.”

De burgemeester voorziet ongelukken:

“Hierbij zal nog komen dat, - aangezien het Vaarwater bij en omtrent het paalwerk vrij diep en
modderig is, zoo dat dddr van boomen weinig gebruik kan worden gemaakt, in tijden dat men te
Katwijk aan het spuijen is, veel gevaar zal worden geloopen om, van Warmond komende tegen het
paalwerk op de drijfbalken, en in de terugreize tegen de brug van het Kanaal te slaan, om dat men
ook dan, juist aan den hoek, van geen lijn het vereischte gebruik zal kunnen maken, terwijl al ver-
der, bij donkere avonden, zelfs bij bestendig weder, men gevaar zal loopen om tegen het paalwerk
of op de drijfbalken te varen en daardoor zich schade te veroorzaken.”

Enkele dagen later zet burgemeester Koning, in overleg en op verlangen van de assessoren
(wethouders), de bezwaren van Warmond kracht bij door deze ook voor te leggen aan het
Hoogheemraadschap Rijnland.®® Hij hoopt dat Rijnland, na onderzoek, de bezwaren zal er-
kennen en daarom verzoekt hij om medewerking van Rijnland dat zo spoedig mogelijk aan
het verzoek van Warmond wordt voldaan dat die paalwerken worden weggenomen.

Een antwoord van de Commissie of Rijnland aan het bestuur van Warmond is niet bekend,
ook is niet bekend of de paalwerken tot ongelukken hebben geleid.

Op 19 april 1841 wordt de brug opengesteld voor de ‘overtogt’.®

Nu de brug in de jaagweg gereed is, loopt de wandelaar vanuit Warmond naar Abtspoel of ver-
der: door het Warmonderhek over de trekvaart direct linksaf over de jaagweg, over de nieuw
gebouwde brug en dan direct rechtsaf over een nieuwe puinweg langs de zuidoever van het
nieuwe kanaal tot aan de Poelgeesterweg.

“Cornwalsche werktuigen”

De opdracht van koning Willem Il is om, met uitsluitend inzet van stoomkracht, het Haar-
lemmermeer op de meest economische manier droog te maken én droog te houden. Econo-
misch wil zeggen: welke het minste brandstof verbruikt.

Het werkbezoek aan Engeland heeft laten zien dat een laag brandstofgebruik (steenkool)
vooral wordt verkregen bij stoomtuigen met een grote paardenkracht. De stoomtuigen die tét
1840 in ons land zijn toegepast, zijn weinig krachtig, dus ook weinig efficiént in brandstofge-
bruik. Qua brandstofgebruik zal het economischer zijn om een klein aantal grote stoomwerk-
tuigen te bouwen.

In mei 1841 leveren Dean en Gibbs een meer uitgewerkt plan plus tekeningen voor een stoom-
tuig dat voldoet aan de eisen.”

De technisch meest geavanceerde en doelmatige stoompompen zijn op dit moment de
stoompompen die worden ingezet in de mijnen van Cornwallis. Deze ‘voortreffelijke
Cornwalsche werktuigen’ pompen vanuit diepe kolenmijnen een geringe hoeveelheid wa-
ter omhoog. Uit het Haarlemmermeer daarentegen moet heel veel water over een naar
verhouding geringe hoogte omhoog worden gepompt. Dit vereist een grote doorsnede
van de pompen. De stand van zaken in de techniek is in 1840 echter dat pompen met een
grote doorsnede, bij elke slag van het stoomtuig, een grote schok op de kleppen geven.
Dat geeft problemen.

Het stoomtuig zoals dat voor ogen staat is nog nooit gebouwd!
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De Commissie B&T gebruikt dit plan als de grondslag voor een ont-
werp van de stoomwerktuigen voor het Haarlemmermeer.

Om het probleem van de schokken op te lossen ontwikkelt Lipkens
een verbeterde regeling van de zuigers. Hij beproeft deze vinding
bij het stoomtuig dat al dienst heeft gedaan bij het droogmaken van
de Zuidplas.”

In november 1841 zijn de ontwerpen voor het stoomtuig zover ge-
vorderd dat de Commissie B&T besluit om reeds direct één van de
benodigde stoomtuigen aan te schaffen.” Dit proefstoomtuig wordt,
zoals dat genoemd wordt, ‘opgerigt’ op de meest geschikte plaats
aan de ringdijk: het zuidelijkste punt, waar deze de Hellegatspolder
doorsnijdt. Het proefstoomtuig krijgt als naam de Leeghwater en
zal, vanaf 1843, worden gebouwd in de gemeente Warmond op de
strook buitendijks land dat is onteigend van baron van Pallandt. e

Noten

1 Kaart).). Douw 1746; Archieven.nl, Rijnland A-4490.

2 H.W. Lintsen: Geschiedenis van de techniek in Nederland. De wording van een
moderne samenleving 1800-1890. Deel IV (1993)—pag. 169.

3 Archieven.nl, NL-HIMNHA_Hmr_15049, (fragment) Het
hoogheemraadschap van Rijnland en het Haarlemmermeer met de werken
tot droogmaking kaart I, 1843.

4 De eigenaar is Diderik van Leyden Gael, een vermogend regent van de stad
Leiden. Deze woont in de winter aan de Breestraat en in de zomer op de van
oorsprong ridderhofstede Abtspoel.

5  De Heerenweg was in die tijd een grote weg der 1ste klasse; nummer 4, en
vormde de verbinding tussen het Haagsche Schouw en Haarlem.

6 Pas vanaf het einde van de 19e eeuw kreeg deze kerk de benaming ‘Groene
Kerkje”.

7  De weduwe Bijleveld was gehuwd geweest met de rijke Leidse lakenfabrikant
Jacob Bijleveld en woont ten tijde van de onteigening in Maassluis, de woon-
plaats van haar dochter. Haar zoon, Theodoor Johan, is in 1817 gehuwd met
Anna van Eijk. Zij overleed in 1830.

8 Tevinden in de agenda op de minuten van de uitgaande stukken van Kock:
NHA_81_108_0030. De brief heeft het nummer 18s.

9 Archief Kock: NHA_81_108_0030, brief nr. 195. De tekeningen/kaart zelf zijn
niet in het archief te vinden, helaas...

10 In het gemeenlandshuis aan de Breestraat zetelt het bestuur van Rijnland.

11 Zie noot 3.

12 In de eerste decennia na de invoering van het metrieke stelsel(in 1820) wor-
den aan de nieuwe maten nog de oude benamingen gegeven:

1 duim: 1 centimeter
1 palm: 1 decimeter
1 el: 1 meter

1 mijl: 1 kilometer
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1 pond: 1 kilogram

1 ton: 1000 kilogram

Dus waar in deze periode wordt gesproken van ‘2 el 20 duim’ wordt een afmeting bedoeld van 2,20 meter.
Pas vanaf de invoering van de IJkwet (1869) verdwijnen de oude benamingen! In het eerste deel van dit
artikel (De Hekkensluiter 32) zijn in het overzicht van pag. 27 helaas de oude afmetingen bij de benamingen
gebruikt.

Nationaal Archief, Den Haag. Ministerie van Binnenlandse Zaken: Afdeling Waterstaat (afgekort: NL-HaNa,
BiZa/Waterstaat), nummer toegang 2.04.07, inventarisnummer 3654.

ELO, Archief Gemeente Warmond, inv. nr. 212, minuten uitgaande stukken 3 februari 1840.

Archief Oegstgeest inventarisnummer 868.

GvE Ill, paragraaf 6571, blz. 161.

Erik Berkers “De handen van het genie; polderwerkers in de 19e eeuw’, in: Tijdschrift voor waterstaatsgeschie-
denis, 7 (1998).

NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, 2.04.07 doos 3654 (IMG_20190905_151556).

Antonie Lipkens komt een aantal jaren later, in 1846, in Warmond wonen en overlijdt daar in 1847 (zie
artikel De Hekkensluiter 2013 nr. 1.

AO 868 200218 102847.

Dit heet: kielspitten.

Kruiplanken worden gebruikt om over zachte grond te kruien. Gangen zijn planken die bij graafwerken over
sloten worden gelegd.

Een tonmolen (ook wel: schroef van Archimedes) is een wateropvoerwerktuig en bestaat uit een holle buis
waarin een schroef zit met zo’n vorm dat bij ronddraaien het water omhoog wordt gevoerd. De molen wordt
in beweging gehouden met behulp van een kleine windmolen.

Pentekening (maker onbekend) in bezit van het Hoogheemraadschap Rijnland.

Rijsmateriaal bestaat uit staken en tenen van, vooral, wilgen en in grote hoeveelheden vaak afkomstig uit de
Biesbosch

Zie NHA 81_122_0004.

NHA 81-122-0004.

AO 2849 200218_120113.

AO 2849 200218.

NHA 81_122_0008.

NHA 81153_0065.

Schans is de oude benaming van het noordwestelijk deel van Fajeril; hier is in de 8o-jarige oorlog een
schans gebouwd.

NHA 81_149_0002, maar ook het bestek: 81_76_oo10.

Foto: auteur. Deze spade hangt in het Historisch Museum van de Haarlemmermeerpolder.

Uit dit 2e weekrapport dd 16 mei 1840.

NHA 81_129_0094.

Bron: AEL; Refnr: F5354 Pallandt van Eerde, Baron Gijsbert Jan Anne Adolf van. Geboren: Ommen 27-05-
1783. Zoon van: Adolf Werner en Anna Elisabeth Schimmelpenninck van der Oije.

Gehuwd: (1) Warmond 27-08-1805 met Johanna Maria Rijksbarones van Leyden (Warmond 25-06-1780)

— (Leiden 15-12-1807), (2) ‘s-Gravenhage 19-09-1809 met Cornelia Martina van der Goes (‘s-Gravenhage
12-02-1780) (Sassenheim 26-11-1859).

Overleden: Sassenheim 26-10-1863.

Beroep: Nederlands politicus, bloembollenkweker.
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Beschrijving: Baron van Pallandt van Eerde stamt uit een oud adellijk
geslacht, dat men reeds in 1310 vermeld vindt. Hij was lid van het Ridder-
schap Holland, lid Provinciale Staten (1814-1850), lid van de Gedeputeerde
Staten van Holland 1816-1850 en gemeenteraadslid van Sassenheim. Ook
was hij een bekende hyacintenkweker. Hij woonde in Huize “Ter Leede” te
Sassenheim, dat hij in 1808 kocht voor fl. 55.000,-. In 1861, twee jaar voor
zijn dood werd Huize “Ter Leede”, door brand verwoest. De brandweer kon
niet blussen want de brandspuit was juist voor reparatie naar Leiden. Het
voorste gedeelte van het archief van de Hervormde Gemeente, dat hij als
presidentskerkvoogd beheerde ging daarbij verloren. Naar hem is de Van
Pallandtlaan genoemd.

Van Haaften in een brief van 20 mei 1840 in een brief aan de ingenieur van
Rijkswaterstaat Conrad. NHA 81_129_0098.

Rijnland A-o541 [Kaart van de ontworpen doorsteek van de ringvaart van de
Haarlemmermeer naar het Kagergat], 1845.

Zie NHA 81_112_0088.

Zeven jaar later, in 1847, wordt door Rijnland bedongen dat de inmiddels
gereed zijnde ringvaart op de hoek tussen de Hellegatspolder en het
Kagergat (tegenover de plaats waar dan inmiddels de Leeghwater is gebouwd
en proefdraait) wordt verwijdt en de hoek wordt afgerond om zo de afvoer
van het water van de Ringvaart richting Leede te bevorderen. Daartoe wordt
weer een stuk land van Affourtit onteigend, nu 0,14 bunders.

Affourtit ontvangt ditmaal voor de door hem afgestane grond fl. 275,-.

Zie NHA 81_112_0088.

NHA_81_129_0104.

De wet op het domicilie van onderstand kwam tot stand in 1818. De wet be-
paalde dat de kosten van de bijstand voor rekening van de domiciliegemeente
kwamen: dit is de plaats waar een behoeftige was geboren of de laatste vier
jaar had gewoond. Het gevolg was dat gedurende de hele negentiende eeuw
kerkelijke en burgerlijke armbesturen met elkaar in de clinch lagen over wie
wat moest betalen. Bron: Canon Sociaal Werk https://www.canonsociaalwerk.
eu/nl/details_verwant.php?cps=1&verwant=223

Met de runderziekte wordt waarschijnlijk de runderpest of koepokken be-
doeld: de benaming voor een virale, zeer besmettelijke, ziekte. Hoewel er in
1840 in Nederland reeds een vaccin bestond lijkt het aannemelijk dat trek-
kende werklieden niet of nauwelijks zullen zijn ingeént.

NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, 2.04.07 inventaris nr. 3654, 1840 mei 1 — aug. 28.
Archief Oegstgeest inventarisnummer 2849.

NHA81_122_oo012.

Nationaal Archief, toegang 4. VTHR, inv. nr. g5.

NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, 2.04.07 doos 3654, 1840 mei 1 — aug. 28.

Vanaf dit punt in de tekst is de volgende passage geschrapt: “zonder aanlei-
ding tot billijke reclames van de zijde van het werkvolk te geven, welke welligt
door rustverstoring zouden kunnen worden gevolgd.“ Op blz. 2 van de brief

is de rest van de geschrapte tekst nauwelijks/niet meer te ontcijferen. Ik lees
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Gezicht op de brug over het Oegstgeester Kanaal en de Warmonderhekbrug, ca. 1900 (ELO PV89286.5).

dit: “de ondergetekenden hebben ........
NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, RA 2.04.07 doos 3654 (IMG_20190905_151556).

Antonie Lipkens komt een aantal jaren later, in 1846, in Warmond wonen en overlijdt daar in 1847. (zie
artikel De Hekkensluiter 2013 nr. 1).

K. v.d. Pols, De ontwikkeling van het wateropvoerwerktuig in Nederland 1770-1870, 1984, p. 98.

NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, 2.04.07 doos 3655 brief van Lipkens aan de Minister vanuit St. Austell in Corn-
wall.

Antonie Lipkens. Pentekening van Gerhardus Fredericus Eilbracht. Rijksmuseum.nl

Portret op Parlement.com https://www.parlement.com/id/vgogll8gthyi/g_simons

NHA81_122_0025.

NL-HaNa, BiZa/Waterstaat, 2.04.07-3668-170005.

NHA 81_153_0064 en NHA 81_153_0091. Pas in 1844 wordt er overeenstemming met al de eigenaren
bereikt en kan van Haaften de klus afmaken.

Pieter Boekel, Geschiedenis van het Haarlemmermeer in schetsen en tafereelen, p. 142.

Van Dale: een ‘poos’ is het aantal slagen dat achter elkaar, zonder rusten, door de arbeiders met het heiblok
wordt gewerkt.

Archief Oegstgeest inventarisnummer 2849.

NHA_81_122_0049 maandrapport van ingenieur Kock over november 1840.

NHA 81_122_ 0088.

NHA 81_122_0089.

ELO Archief Gemeente Warmond, inv. nr. 212: 1840-1845.

Brief 15 maart 1841. ELO Archief Gemeente Warmond, inv. nr. 212: 1840-1845.

NHA 91_122_0094.

D.Th. Gevers van Endegeest, Over de droogmaking van het Haarlemmermeer, deel |, par. 332., blz. 126.

Gevers van Endegeest |, paragraaf 329, blz. 125.

Gevers van Endegeest |, paragraaf 333 en 334, blz. 126,127.
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